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Komblnlerte Be- und Entladeeinrichtung fiir Stiickguter 



Die Meuerung betrifft eine komblnlerte Be- und Entladeeinrichtung fiir 
Stiickguter, Insbesondere zum Be- und Ent laden von umbauten Raumen, wie 
Containern, Eisenbahnwaggons, Schiffen Oder dgl., bestehend aus einem 
unteren an einem verfahrbaren Gerat angeordneten aus Segmenten bestehen- 
den Kurvenfdrderer, einem mit dem GerSt zusararaenwirkenden Zwlschenforde- 
rer sowie mindestens einem auBerhalb des Gerates bzw. des Zwischenforde- 
rers vorgesehenen oberen L&ngsfdrderer, wobei die Ubergabepunkte vom 
Langs- auf den Zwischenfdrderer sowie vom Zwischen- auf den Kurvenforde- 
rer bzw. umgekehrt im wesentlichen stufenfrei ausgebildet sind. 

Durch die DE-PS 36 27 897 ist eine kombinierte Be- und Entladeeinrichtung 
fOr Stiickguter, Insbesondere zum Be- und Entladen von Behiltnlssen, wie 
Containern, Waggons. LKW und/oder deren Anhangern sowie Schiffsladerau- 
men, bekannt, die aus eiriem selbst verfahrbaren, aus Segmenten bestehen- 
den Kurvenforderer ggf. fur variable Radien. einem sich daran anschlieBen- 
den mit dem Kurvenforderer verbundenen Langsforderer sowie mindestens 
einer weiteren mit dem Langsforderer zusammenwirkenden Zu- bzw. Abforder- 
einrlchtung besteht. Jeder Auf- und Abgabepunkt fiir das zu be- Oder entla- 
dende Stuckgut ist im wesentlichen in einer horizontalen Ebene angeord- 
net. Alle Antriebe bzw. Antriebselemente des Kurvenforderers, des LSngs- 
fdrderers sowie der komblnierten Zu- und Abfdrderelnrichtung sind rever- 
sierbar ausgebildet, wobei der Kurven- und der Langsforderer gemelnsam 
zwischen zwel Endstellungen verfahrbar sind. 

Der DE-OS 37 03 969 1st eine Ein- und/oder Ausstapelvorrichtung fur 
Stuckguter zu entnehroen. Die Vorrichtung we1st mindestens einen mit der 
Zu- bzw. Abfordereinrichtung zusanmenwirkenden Ein- bzw. Ausstapel finger 
auf, der sowohl mit mindestens einer Lade- bzw. Entladezunge zur Aufnahme 
bzw. Abgabe mehrerer Stuckguter als auch mit mindestens einer Einrichtung 
zum gleichzeitigen Abschleben bzw. Aufnehmen der Stuckguter von der bzw. 
auf die Ladezunge versehen ist. Der dem Ein- bzw. Ausstapel finger zuge- 
wandte Endberelch der Zu- bzw. Abfordereinrichtung ist als Pufferband mit 
einem unteren heb- und senkbaren Anschlag ausgebildet. Alternativ kann 
zum Be- und/oder Entladen von beengten umbauten Raumen, wie Waggons, 
Containern, Flugzeugstaurauroen, LKW oder dgl., der Ein- bzw. Ausstapelfin- 
ger iiber einen ggf. in Kurvenform fiihrbaren Zwischenfdrderer mit einem 
Pufferband zusaramenwirken, welches mit einem unteren heb- und senkbaren 
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Anschlag ausgeblldet ist und seinerseits init der Zu- bzw. Abforderelnrich- 
tung zusammenwlrkt. Die Vorrichtung ist ferner gekennzeichnet durch eine 
parallelogrammformige Aufhangeeinrichtung des Ein- bzw. Ausstapelf Ingers 
an der Zu- bzw. Abfordereinrichtung bzw. dem Pufferbond Oder an dem Zwl- 
schenfSrderer. 

Die Nachteile beider Vorrichtungen sind im wesentlichen darin begriindet, 
daB die Beweglichkeit der Gesamtanlage im Hinblick auf die starren Uberga- 
bepunkte eingeschrankt 1st. Oariiber hinaus erscheint der konstruktlve 
. Aufwand zur Realisierung dieser Konzepte verbal tnismaBig hoch zu sein, 
zumal das Stuckgut eine Reihe von Schleifen mit entsprechenden Ubergabe- 
stellen durchfahren mu6, ehe es auf den Kurvenforderer gelangt. Die Mate- 
rialiibergabe vom Langs- auf den Zwischenforderer ist als umstandlich 
anzusehen, da beide im rechten Winkel zuelnander stehen und somit separa- 
te Ubergangselemente vorgesehen werden raiissen. Ferner nachteilig 1st 
festzustellen, daB infolge der zwangsweisen Verfahrbarkeit des Kurvenfor- 
derers auf dem Boden Probleme 1m Bereich der Material abgabe bzw. -aufgabe 
vorhanden s1nd» da das freie Ende zur Abgabe bzw. Aufnahme der Stiickgiiter 
verbal tnismaBig steil angestellt werden rouB. 

Die DE-AS 10 42 461 offenbart ein Stahlgliederband mit seitlichen Laufrol- 
len, mittleren Fuhrungsrollen und einer Mittelkette als Antriebskette, 
wobe1 die als Rundgliederkette ausgebildete Mittelkette aus raehreren 
Einzelstucken besteht, die Jewells mit ihren Endbereichen an in groBeren 
Abstanden unter den Muldenblechen angeordneten Verbindungsgliedern befe- 
stigt sind. Die VerbindungsgHeder bestehen aus zwei im Abstand nebenein- 
ander angeordneten Laschen, die zur Befestigung der Rundgliederkette mit 
entsprechenden Querbohrungen versehen sind, und auBerdem im unteren Be- 
reich einen die beiden Laschen verbindenden, mit seiner Achse vertikal 
liegenden Bolzen aufweisen, an dem die mittlere Fiihrungsrolle gelagert 
1st. 

Ziel des Neiierungsgegenstandes ist es, die vorab beschriebenen Vorrichtun- 
gen dahingehend weiterzubilden, daB bei Vereinfachung des Gerateaufbaus 
ein wirtschaftliches Beladen der umbauten RSume moglichst ohne Verfahren 
derselben, sowie ein vereinfachter Ubergabevorgang im Bereich der elnzel- 
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nen Forderer realislert warden soil. Ferner soil der MaterialfluB so 
wenig wie mogllch durch Ubergabestellen behlndert werden. 

Dieses Zlel wird neuerungsgemaB durch die Komblnatlon folgender Merkmale 
errelcht: 

- der als unterer Geratearm ausgebildete Kurvenforderer 1st einseltig am 
Gerat verlagert sowie heb- und senkbar ohne Bodenkontakt vorgesehen, 

- der als oberer Geratearm ausgebildete Zwischenforderer ist Innerhalb 
des Gerates verfahrbar ausgeblldet, 

- Zwischenforderer und Kurvenforderer sind gemelnsam durch eine umlaufen- 
de, mit Transport lame 11 en und zugehorlgen Fiihrungselementen versehene 
Rundgllederkette geblldet, 

- der Langsforderer 1st als Forderband ausgeblldet und mit einer Inner- 
halb e1nes verfahrbaren Schlelfenwagens vorgesehenen Bandschlelfe 
versehen, wobel der Schlelfenwagen mit dem Gerat bzw. dem Zwischenfor- 
derer verbunden 1st, 

Vortellhafte Welterbildungen des Neuerungsgegenstandes sind den Unteran- 
spriichen zu entnehmen. 

Im Gegensatz zum St.d.T. verblelbt die Ubergabe vom Langs- auf den Zwl- 
schenfbrderer Infolge der hier vorgesehenen Bandschlelfe, unabhSnglg von 
der jewelllgen Stellung des Gerates, Immer In glelcher horlzontaler Ebe- 
ne, da der Schlelfenwagen mit dem Gerat verfahrbar ausgeblldet 1st. Ein 
Verfahren der umbauten Raume wird somit entbehrllch. Es sind somit kelne 
welteren Abstrelfelemente vonnoten, um das Stiickgut vom Langsforderer auf 
den Zwischenforderer bzw. umgekehrt zu iibergeben. Sind mehrere Langsforde 
rer vorgesehen, so kann der Zwischenforderer problemlos von dem einen auf 
den anderen Langsforderer herumgeschwenkt und mit dem anderen Langsforde- 
rer gekoppelt werden. Durch diese MaBnahme konnen unterschledllche Folge- 
elnrlchtungen, wie Lagerhallen, LKW oder dgl., rait Stiickgut bedlent wer- 
den. Glelches gilt naturllch auf In umgekehrter Relhenfolge. Durch Verfah 
ren des Gerates kann der Kurvenforderer aus den entsprechenden umbauten 
Raumen, wie Waggons, LKW, Schlffsladeraumen und dgl., herausgefiihrt und 
In andere umbaute Raume, die ggf. auch nicht hinterelnander sondern neben 
einander stehen, elngefiihrt werden. Der Gesamtaufbau der Vorrlchtung 1st 
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gegenuber dem St.d.T. dahingehend vereinfacht, da6 Zwischenforderer und 
Kurvenforderer aus einem einzigen bodenfrelen Forderstrang gebUdet wer- 
den. Obergabestellen vom Zwischen- auf den Kurvenforderer entfallen so- 
mlt. 

Bei der Be- und Entladung umbauter Raume wird unterschieden in lagenweise 
Oder stirnseitige Be- und Entladung. Bel der lagenwelsen Be- und Entla- 
dung w1rd zunachst iiber eine vorgegebene Flache Stiickgut abgelegt bzw. 
aufgenonmen. Dies wiederholt s1ch so lange, bis der umbaute Raum gefiillt 
bzw. geleert ist. Bei der stirnseitlgen Be- und Entladung werden - begln- 
nend an einer Stirnselte - eine Oder mehrere Lagen an Stiickgut iiberelnan- 
der gestapelt bzw. entnoramen. Dies wiederholt sich solange, bis der umbau- 
te Raum gefiillt bzw. geleert 1st. Somit befindet sich das frele Ende des 
unteren Geratearmes entweder stirnseitig vor der Jewell Igen Lage Oder 
aber dariiber. Bei der stirnseitlgen Be- Oder Entladung kann die Anwendung 
eines Portales u.U. entbehrlich seln. da es aqsreicht, ledlgllch 1. 2 
Oder 3 der bewegllchen Elemente des Kurvenforderers anhebbar auszubllden, 
urn auf diese Welse den unterschledllchen Stapelhohen gerecht zu werden. 

Infolge der parallelograramformlgen Aufhangung des unteren Geratearmes, 
kann dieser In seiner Gesamtlange problemlos auf die entsprechenden Be- 
oder Entladehohen oberhalb der jewelllgen Lage an Stuckgut angehoben 
werden, ohne daB es einer weiteren Abstutzung am Boden bedarf. Es besteht 
natiirllch die Moglichkeit, iro Berelch des Ab- bzw. Aufnahmeendes einen 
entsprechenden Stiitzbiigel vorzusehen, der u.U. auf dem Boden Oder aber 
der entsprechend der Abgabe- bzw. Aufnahmehohe darunterliegenden Lage an 
Stuckgut zur Auflage kommt. Wie bereits angesprochen, erfolgt die Verande- 
rung der Hubhohe durch Betatigen des Hubwerkes und einer damit verbunde- 
nen Verschlebung der parallelogrammartlgen Einrichtung. Infolge dieser 
Bewegung verandert sich die Lange des Kurvenforderers, wodurch ein Aus- 
gleich durch Verfahren des Gerates selber und/oder des oberen Geratearmes 
auf dem Kragarm des Portales herbelgefiihrt werden muB. Dieser Vorgang 
wird, urn eine entsprechende Stellung belm Ein- und Ausstapeln des Stiickgu- 
tes belbehalten zu konnen, durch eine automatische Steuerung ausgegll- 
chen. 
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Als Forderorgan konmt e1ne an sich bekannte Rundgllederkette zum Einsatz, 
die in relativ kurzen Abstanden mit Laufrollenfuhrungskreuzen versehen 
1st, die Innerhalb eines entsprechenden Laufproflles bewegt werden kSn- 
nen. Die Rundgllederkette weist den Vorteil auf, relativ gerlnge Krum- 
mungsradien durchfahren zu konnen, so daB die Beweglichkeit des Kurvenfor- 
derers ohne groBere Gelenke realisiert werden kann. Zwischen den einzel- 
nen Bauteilen des Kurvenforderers, deren Tragelemente vorzugsweise durch 
Vierkantstabe gebildet werden, urn eine entsprechende Steiflgkelt zu erzeu- 
gen, sind Horizontal gelenke vorgesehen, die nach Art einer Weiche ausge- 
bildet sind, um den Laufrollenfuhrungskreuzen die Mogllchkeit der Kurven- 
fahrt einzuraumen. Durch Verwendung von Laufrollenfuhrungskreuzen wird 
die Kette sowohl horizontal als auch vertikal gefiihrt. Die Antriebe fiir 
die Ketten konnen vorzugsweise am oberen Geratearm vorgesehen werden, 
wobei sich das entsprechende Umlenkkettenrad an unteren Geratearm, d.h. 
am Abgabe- bzw. Aufnahmepunkt des Kurvenforderers beflndet. Aus Slcher- 
heitsgriinden kann der hier bereits angesprochene Abstiitzbiigel vorgesehen 
werden, damit es bei evtl. Aufsetzen zu keinen Beschadigungen des Stiickgu- 
tes durch die umlaufende Kette bzw. das Kettenrad kommt. 

Der Schleifenwagen ist vorzugsweise absenkbar ausgebildet. damit das 
Stiickgut auch durchgefuhrt werden kann. Dies kann bei spiel sweise durch 
Ausschwenken der Stutze realisiert werden. Durch die erf IndungsgemaBen 
MaBnahmen wird ein technisches Konzept herbeigefiihrt, das alien Belangen 
des automatlschen Stiickguttransportes in- und auBerhalb umschlossener 
Bauraume gerecht wird. 

Die Neuerung 1st anhand eines Ausfiihrungsbeispleles in der Zeichnung 
dargestellt und wird wie folgt beschrleben. Es zeigen: 

Figuren 1 bis 3 - verschledene Anslchten der neuerungsgemaBen Einrich- 

tung 

Figur 4 - Querschnitt durch einen Teilbereich des Kurvenfdrde- 

rers 

Figur 5 - Langsschnitt durch den Kurvenforderer im Berelch 

eines Horizontalgelenkes 
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P^gu"" 6 - Oraufsicht auf die Traglaroellen 

'^^9"'^ 7 - Darstellung des Laufprofiles. insbesondere im Be- 

relch eines Gelenkes 

f'^gu^* 8 - Oraufsicht auf die Traglaroenen im Bereich einer 

Kurve 

Die Figuren 1 bis 3 zeigen in verschiedenen Ansichten die neuerungsgemaBe 
Elnrlchtung, die Im wesentlichen aus folgenden Bautellen besteht: 

einem verfahrbaren Gerat 1, einem als unteren Geratearro ausgebildeten 
Kurvenforderer 2, einem als oberen Geratearm ausgebildeten Zwischenforde- 
rer 3 sowie zwei parallel angeordneten Langsforderem 4,5. Das Gerat 1 
1st in diesem Beispiel zum Be- bzw. Entladen von Eisenbahnwaggons 6,7 
gedacht, wobei das Gerat 1 parallel zu den Waggons 6,7 verfahrbar ist. 
Die Langsforderer 4,5 sind oberhalb des Gerates 1 in einem mit der Decke 
8 einer nicht welter dargestellten Halle 9 verbundenen Geriist 10 angeord- 
net. Das Gerat 1 selber besteht aus einem verfahrbaren Wagen 11. auf 
welchem ein Portal 12 verlagert ist. Auf dem Uagen 11 ist eine parallelo- 
grararaartlg ausgebildete Elnrlchtung 13 vorgesehen, die Jewells aus zwei 
Vertlkalstutzen 14,15 geblldet 1st, die gelenkig rait dem Wagen 11 verbun- 
den sind. Ferner ist mindestens ein Querstab 16 vorgesehen, der einer- 
selts gelenkig mit der Stiitze 15 und andererseits gelenkig mit der Stutze 
14 verbunden und horizontal in dem Portal 12 gefiihrt 1st. Eine Hubvor- 
rlchtung 17 in Form mindestens eines Hydraulikzylinders 1st einerselts 
gelenkig im Bereich der Stutze 15 und andererseits an der Spitze 18 der 
Stutze 14 gelenkig verlagert. Im Bereich des Portales 12 1st ein sich In 
Richtung des Zwischenforderers 3 erstreckender Kragarm 19 vorgesehen, der 
iiber Streben 20 mit dem Portal 12 verbunden ist. Der Zwischenforderer 3 
ist im Bereich seines oberen horizontal verlaufenden Bereiches 21 iiber 
einen Unterwagen 22 auf dem freien Ende 23 des Kragarraes 19 verfahrbar, 
Der horlzontale Bereich 21 des Zwischenforderers 3 1st gelenkig ausgebll- 
det und wahlweise an den einen Oder den anderen Langsforderer 4,5 ankop- 
pelbar. Jeder Langsforderer 4,5 weist im Bereich der Ubergabestelle 24 
eine Bandschleife 25 auf, wobei der zugehorige Schlelfenwagen 26 mit dem 
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Ende 27 des Zwischenforderers 3 verbunden ist. Der Kurvenforderer 2 be- 
steht aus mehreren Einzelsegmenten 28, deren Aufbau in den Figuren 4 bis 
8 naher beschrleben 1st. Der Kurvenforderer 2 1st als unterer Geratearm 
einseltig Im Berelch des Gerates 1 bodenfrei verlagert und kann durch 
Betatlgen der Hubvorrlchtung 17 in seiner Arbeitshohe verstellt werden. 
Die sich infolge des Verschiebens der parallelogrammartlgen Einrichtung 
13 ergebenden Langenanderungen des Kurvenforderers 2 werden einerseits 
durch Verfahren des Gerates 1 und/oder durch Verfahren des Zwischenforde- 
rers 3 auf dem Kragarm 23 automatlsch ausgegllchen. 

Figur 4 zeigt einen Querschnitt durch ein Segment 28 des Kurvenforderers 
3. Das Segment 28 wird geblldet durch ein Vierkantrohr 29, welches einer- 
seits als Trageleraent und andererseits als Aufnahmeelement fur das Zugor- 
gan dient. Das Zugorgan 30 ist als Rundgliederkette ausgeblldet, die in 
kurzen Abstanden mit Laufrollenfuhrungskreuzen 31 versehen 1st, die In 
rait entsprechenden Profilierungen 32 versehenen Aufnahmeeleraente 33 abrol- 
len. Im Berelch der Vertikalkettenglieder sind Vertikalzapfen 34 m1t 
damit verbundenen Querstaben 35 vorgesehen, die als Stutzelemente fur die 
Traglamellen 36 dienen. Damit das Stiickgut 37 nicht seltlich von den 
Lamellen 36 herunterrutschen kann. sind im Berelch der freien Laraellenen- 
den Ansatze 38,39 vorgesehen. 

Figur 5 zeigt in der Seitenansicht einen Ausschnitt aus dem Kurvenforde- 
rer 3 bzw. den Tragelementen 28. Dargestellt sind das Obertrum 40 sowie 
das Untertrum 41 rait dem Zugorgan 30, den Laufrollenfuhrungskreuzen 31, 
den Zapfen 34 sowie den Traglamellen 36. Die Traglamellen 36 sind, in 
Forderrichtung gesehen, gekrummt ausgeblldet und iiberdecken einander, 
damit eine einheitliche Oberflache zum Transport des Stuckgutes 37 gebll- 
det wird. Zwischen einzelnen Tragelementen 28 ist ein Horizontalgelenk 42 
vorgesehen, welches aus Ansatzen 43,44 sowie diese zangenartig ubergrel- 
fenden Elementen 45,46 geblldet 1st. Die Verbindung erfolgt mittels Bol- 
zen 47,48. 

Figur 6 zeigt In der Draufslcht eine Tellanslcht der Lamellen 36. Erkenn- 
bar 1st, daB Jede zweite Lamelle 36 in ihrer Erstreckung quer zur Forder- 
richtung kiirzer ausgeblldet ist. Diese MaBnahme dient dem Zweck. daB bei 
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Kurvenfahrt kelne Beruhrung der Ansatze 39 mit den kurzeren Lamellen 36 
stattflnden kann. 

Die Figuren 7 und 8 zelgen verschledene Oarstellungen von Lauf prof lien 32 
ira Berelch der nur angedeuteten Tragelemente 28. Ferner erkennbar 1st das 
Horizontal gelenk 42, mittels welchem Schwenkbewegungen In vorgegebenem 
Rahmen mogllch sind. Ferner erkennbar 1st das Zugorgan 30 sowie die Lauf- 
rollenfiihrungskreuze 31. 

Figur 8 ze1gt In der Oraufslcht die Kurvenfuhrung der Lamellen 36, wobel 
erkennbar 1st, daB die Jewells kurzeren Lamellen 36 be1 Kurvenfahrt nicht 
an den Ansatzen 38,39 der langeren Lamellen 36 zur Anlage kommen und 
somit zu Behlnderungen belm Stuckguttransport fiihren. 
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Schutzanspriiche 



1. Komblnlerte Be- und Entladeeinrichtung fiir StCickgiiter, insbesondere 
zum Be- und Ent laden von umbauten Raumen, wie Containern, Elsenbahn- 
waggons, Schlffen oder dgl., bestehend aus einem unteren an e1nem 
verfahrbaren GerSt angeordneten, aus Segmenten bestehenden Kurvenfor- 
derer, einem mlt dem Gerat zusanmenMirkehden Zwischenfdrderer sowie 
mlndestens einem auBerhalb des GerStes bzw. des Zwi schenf order ers 
vorgesehenen oberen Langsforderer, wobel die Ubergabepunkte vom 
Langs- auf den Zwischenfdrderer sowie vora Zwischen- auf den Kurven- 
fSrderer bzw. umgekehrt im wesentlichen stufenfrel ausgebildet sind, 
gekennzelchnet durch die Komblnatlon folgender Merkmale: 

der als unterer Geratearm ausgeblldete Kurvenforderer (2) 1st 
einseltig am Gerat (1) verlagert sowie heb- und senkbar ohne 
Bodenkontakt vorgesehen, 

der als oberer Geratearm ausgeblldete Zwischenfdrderer (3) 1st 
Innerhalb des Gerates (1) verfahrbar ausgebildet, 
Zwischenfdrderer (3) und Kurvenforderer (2) sind gemelnsam 
durch eine umlaufende mit Transport lame 11 en (36) und zugehorl- 
gen Fuhrungselementen (31) versehene Rundgllederkette (30) 
geblldet, 

der Ungsfdrderer (4.5) 1st als Fdrderband ausgebildet und mlt 
einer Innerhalb eines verfahrbaren Schleifenwagens (26) vorgese- 
henen Bandschleife (25) versehen. wobei der Schleifenwagen (26) 
mit dem Gerat (1) bzw. dem Zwischenfdrderer (3) verbunden 1st. 

2. Komblnlerte Be- und Entladeeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzelchnet, daB der untere Geratearm (2) roittels einer parallelo- 
gramnartlg ausgebl Ideten Einrlchtung (13) zusammenwirkt, die mit 
einem Portal (12) verbunden 1st, wobel sich zwischen Bauteilen 
(14,15) der Einrlchtung (13) mlndestens ein hydraulisches Hubwerk 
(17) erstreckt. 

3. Komblnlerte Be- und Entladeeinrichtung nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzelchnet, daB das Portal (12) uber entsprechende Ver- 
blndungsstreben am Unterbau (11) des Gerates (1) abgestutzt und mit 
einem sich im wesentlichen horizontal in Richtung des Zwi schenf drde- 
rers (3) erstreckenden Kragarm (19) verbunden ist. 
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4. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach den Anspruchen 1 b1s 3, 
dadurch gekennzeichnet. da8 der obere Gerateann des Zwi schenf orde- 
rers (3) rait einem Wagen (22) samt LaufroHen versehen 1st, der auf 
dem Kragarm (19.23) hin- und herbewegbar 1st. 

5. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach den Anspruchen 1 bis 4. 
gekennzeichnet durch mindestens zwei parallel und mit Abstand zuein- 
ander verlaufende Langsforderer (4,5), wobei das freie Ende (21) des 
oberen Geratearms (3) schwenkbeweglich bzw. gelenkig ausgeblldet und 
wahlweise mit dem einen Oder dem anderen Langsfdrderer (4 bzw. 5) 
koppelbar ist. 

6. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach den Anspruchen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei Anderungen der Hubhohe des Kurven- 
forderers (2) das Gerat (1) und/oder der Zwi schenf orderer (3) 
verfahrbar sind. 



7. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach den Anspruchen 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, da6 die Rundgliederkette (30) in kurzen 
Abstanden mit Laufrollenfiihrungskreuzen (31) versehen ist, die in 
entsprechenden mit Tragelementen (28) zusammenwirkenden Laufprofilen 
(32) abroHen. 

8. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB Ira Bereich vertikaler Kettenglieder zusatzlich 
zu den Laufrollenfiihrungskreuzen (31) vertlkale Zapfen (34) vorgese- 
hen sind, auf welchen Querstabe (35) zur Verlagerung der Lamellen 
(36) befestlgt 1st. 

9. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach den Anspruchen 7 und 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lamellen (36), in Bewegungsrichtung 
gesehen, ein gekrummtes Profil aufwelsen, wobei Jede zweite Lamelle 
(36), quer zur Bewegungsrichtung gesehen, gleich lang und die dazwi- 
schen angeordneten Lamellen (36) von kurzerer Baulange sind. 
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10. Kombinlerte Be- und Entladeelnrichtung nach den Anspruchen 7 bis 9, 
dadurch gekennzelchnet, daB die langeren Lamellen (36) in ihren 
Randbereichen rait aufgesetzten Nocken (38.39) versehen sind. 

11. Kombinierte Be- und Entladeeinrichtung nach den Anspruchen 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet. daB die Tragelemente (28) aus Vierkantrohren 
bestehen. die im Bereich ihrer freien Enden rait Horizontalgelenken 
(42) versehen sind. 
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